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La’'ygamma Satelis (scooter a ruote bassge )il
ricghisce di due nuove cilindrate, 400 g; 500MR®
]
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babil \entefEara la versione pil vendutinAts b \
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Presentati alla stampa internazionale in una splendida cornice della France Comte,
a soli 100 km dalla sede storica del leone di Sochaux e immersi in strade da brivido,
a giugno, abbiamo potuto saggiare la qualita del Satelis 400 e del 500, la risposta
francese ai Maxi GT italiani e giapponesi. Pero 120 km di prova tra curvoni, tornan-
tini e lunghi rettilinei senza traffico ci hanno permesso di testare le doti esuberanti
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PREMESSA

unta tutto sulle dotazioni di lus-
so e sul prezzo concorrenziale,
con un motore Piaggio collauda-
to, la gamma di alta cilindrata del Sa-

telis, rinnovato in molti altri particola-
ri.

CUORE ITALIANO, STILE FRANCESE

Con gli ultimi arrivati, Satelis, la gamma
del ruota bassa Peugeot (in strada dal
2006) diviene la piu ampia della pro-
pria categoria, proponendo cinque mo-
delli in quattro cilindrate, che ormai vanno
dal 125, 250, 400 al 500 cc. (solo Su-
zuki, con il Burgman, puo vantare cosi tan-
te cilindrate, 125-200-250-400-650, ma i
"corpi macchina" sono differenti tra 125-
200, 250-400 e 650).

Le ultime due versioni del Satelis manten-
gono invariata la linea moderna e squadra-
ta, che ¢é icona dell’attuale produzione
motociclistica Peugeot, e lo consacrano co-
me vero e proprio veicolo da viaggio, auto-
strade e tratte medio-lunghe.

Il Satelis ha un look particolare che ripren-
de il concetto che fu di Elyseo ed Ely-
star, ma completamente rinnovato in
un design piu automobilismo, per aumenta-
re il family feeling della casa francese. La
somiglianza con il mondo auto si nota so-
prattutto nei gruppi ottici, doppi all'anterio-
re che riprendono lo sguardo dell'ultima
automobile 407, e il gruppo ottico poste-
riore molto originale perché & una conti-
nuazione delle maniglie laterali per il pas-
seggero, che come in un auto si pongono ai
lati di un vero e proprio bagagliaio, disponi-
bile anche con apertura a distanza tramite
telecomando.

Con questo scooter, unito a Geopolis (la
proposta a ruote alte), Peugeot ha vo-
luto puntare su un target molto interessan-
te di utenza, adulta e che deve alternare le
2 e le 4 ruote per affrontare il traffico.

I due scooteroni andranno a movimentare
un segmento gia vivace, affollato ed anche
prestigioso, dove si concentra l'attenzione
dei maxi-scooteristi pil appassionati ed
esigenti, che vogliono coniugare gli inevita-

bili tragitti, ad un piu gratificante tu-
rismo a medio ed ampio raggio.
Anche questa volta i progettisti fran-
cesi sono convinti di aver fatto le co-
se per bene e in effetti i Satelis han-
no molte carte da giocare nei con-
fronti della concorrenza: prima fra
tutte la disponibilita per entrambe le
motorizzazioni della frenata ABS,
soluzione che attualmente nessun
concorrente pud vantare, sia fra i
400cc che fra i 500 monocilindrici.

Come tradizione sono entrambi di-
sponibili in tre differenti allestimenti:

e si parte dalla PREMIUM, che sa-
rebbe ingiusto definire “base”, vi-
sto il gia ricco allestimento, costa
€ 5.100 f.c.;

e si passa alla CITY che offre in piu
la catena antifurto Abus, (queste
prime due versioni hanno entram-
be la frenata tradizionale a tre di-
schi) costa € 5.250 f.c.;

e il top & la versione EXECUTIVE,
oltre alla catena antifurto Abus, si
avvantaggia del sistema di frena-
ta ABS/PBS, di tipo combina-
to, con servofreno e sistema anti-
bloccaggio (non verra piu impor-
tata in Italia);

e Le corrispondenti versioni di 500
cm3 costano esattamente 600
euro in piu.

Oggetto di questa prova totale il Sa-

telis 400 PREMIUM, che sara si-

curamente una delle versioni pil
vendute della gamma.



A O che Ssfhice s

Peugeot non aveva ancora un maxi

-scooter nella sua gamma e quindi il Satelis 400
(e, ovviamente, anche il 500) non sostituiranno
nessuna versione precedente, anche se é ipotizza-
bile che le vendite del Satelis 250 subiranno una
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LA
PAGELLA

DEGLI . Spazioso per il pilota e per i bagagli, con molti vani portaoggetti

UTENTI

(voto massimo: 5)

. Ottima frenata

. Prezzo conveniente in rapporto alle dotazioni di serie

. Posto di guida molto comodo e funzionale

. Specchietti, luci e cruscotto molto “automobilistici” e quindi fun-

zionali

. Tenuta di strada sicura, anche in velocita

tmebEmede | 0

WiERIEN RNV RIS I 1. Peso di oltre 200 Kg. che influisce sulla maneggevolezza

PRINCIPIANTE: 3.5

ma: il peso. Chi proviene

GBI R R ST st io sl 2. Finiture di alcune plastiche economiche

(o chi non ha mai guidato un
motoveicolo in vita sua) tro-
vera di grande aiuto le carat-
teristiche di questo mezzo:
facilita di guida, motore po-
tente ma trattabile, freni efficaci e progressivi,
grande maneggevolezza ed equilibrata distribu-
zione dei pesi.

DONNA: 3.5

Alle positive considerazioni fatte per il princi-
piante, vanno aggiunte altre caratteristiche che
rendono il veicolo ottimo anche per le nostre
fragili donzelle: presenza della stampella late-
rale, nessuna parte sporchevole a contatto degli
arti inferiori, gancio portaborse e vano sottosel-
la e spazi portaoggetti capienti quanto basta per
uno shopping intenso, altezza della sella non
esagerata, svasatura nelle pedane per appoggia-
re i piedi per terra (ma per le meno alte non €
facile poggiare i piedi), cambio automatico. Per
le piu pignole: guidare con la gonna ¢ difficile
a causa del tunnel centrale, e il maniglione non
¢ facile da impugnare e manovrare per issare la
(pesante) moto sul cavalletto; ecco spiegato il
voto non massimo in pagella.

CITTADINO: 4

Solo il peso (che influisce sulla maneggevolez-
za) e gli ingombri limitano il voto massimo.

TURISTA: 5

11 viaggiatore ha uno scooter con un’ottima ca-
pacita di carico, una protettivita buona, spec-
chietti e luci funzionali, sella comoda, posto
guida azzeccato (anche se lo spazio sulle peda-
ne non ¢ molto), autonomia media, contachilo-
metri parziale ed anche l'orologio (cosi il cen-
tauro che ha bisogno di controllare 'ora, non ¢
costretto a fermarsi ed a sfilarsi il guanto dal
polso).

MEDIA: 4,0

3. Mancanze inspiegabili di alcune dotazioni (freno di parcheggio,
luce autonoma del sellone, pulsanti aggiuntivi per 1’azzeramento
del contachilometri e regolazione orologio)

SPORTIVO: 4.5

La meccanica e la ciclistica del Satelis 400 non
fanno rimpiangere le prestazioni del 500. E di-
sponibile anche un capolino basso, piu aggres-
sivo.

BRICOLEUR: 2.5

ILe difficolta di curare personalmente la manu-
tenzione del proprio motoveicolo sono, come
tutti gli scooter, nella norma. I libretto di uso e
manutenzione (non riporta data di aggiorna-
mento) non ¢ fatto molto bene, ha pochi pregi
(¢ in italiano oltre che in altre 6 lingue, ¢ di di-
mensioni agevoli, le illustrazioni sono suffi-
cienti, i caratteri tipografici sono leggibili e non
troppo piccoli) e tantissimi difetti (mancano i
recapiti dell’importatore in Italia, le pressioni
delle ruote con il passeggero, le dimensioni dei
cerchi, il diametro dei freni, le spiegazioni non
sempre sono accurate, non ci sono appositi spa-
zi bianchi per annotare i numeri di chiavi e al-
tro).

Non ci sono gli attrezzi in dotazione .

ASSICURATO: 5

Solito consiglio: prima compratevi la moto, poi
il bloccaruota anteriore (per parcheggiarla nei
momenti in cui si ha piu fretta) ed infine una
bella catena con lucchetto (per parcheggiarla
per lungo tempo o in luoghi particolarmente
"malfamati"). Con il Satelis, comunque, chi ¢
assicurato contro il furto (ma anche chi non ce-
de ai ricatti delle nostre esose societa assicura-
trici) dormira sogni ancora piu tranquilli: I'im-
mobilizer di tipo elettronico ¢ di serie.
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COME DISTINGUERE IL 400 E IL
500 DALLE ALTRE VERSIONI

La gamma Satelis debutto con il solo 125,
poco piu di un anno fa. Subito dopo arriva-
rono in sequenza il 125 Compressor e il
250, mentre oggi giungono il 400 e il 500.

I due scooteroni si distinguono dal resto
della famiglia per I'aggiunta di particolari:

- diverse scritte (ed & ovvio) sui fian-
chi;

- schienale passeggero di serie;

- inserto antiscivolo in Alcantara sulla
sella del guidatore;

- griglie di raffreddamento poste dietro
lo scudo, sul tunnel centrale (purtroppo
non orientabili né escludibili), che pero ver-
ranno implementate su tutta la serie;

- presente un secondo disco nelle versioni
prive di ABS, che viaggia a braccetto
del sistema di frenata integrale e servoassi-
stita PBS;

- il pneumatico posteriore passa alla misu-
ra di 150/70-14 e il disco posteriore pas-
sa 240 mm.;

- il diametro degli steli della forcella passa
da 37 a 40 mm.;

- cavalletto laterale senza richiamo a
molla ma con sicurezza elettrica;

- rinforzi fatti qua e la al telaio, per
consentirgli di sopportare i maggiori stress
derivanti dall'aumento di prestazioni. Per lo
stesso motivo alla Peugeot hanno scelto di
adottare anche un nuovo sistema di anco-
raggio alla ciclistica del motore, che, come
al solito, oscillando, funge anche da so-
spensione. La vera innovazione, infatti, &
rappresentata dal DSL (Dual Swinging Lin-
kage), il sistema che Peugeot ha idea-
to e brevettato per collegare il propul-
sore al telaio, per ridurre le vibrazioni
(vedere capitolo "Ciclistica");

- inedito e massiccio scarico in acciaio
inossidabile dei nuovi motori 400-500
(motori che descriviamo meglio di seguito).

Ecco come si distinguono, invece, tra loro i
modelli, esteticamente identici e simili an-
che dal punto di vista tecnico:

- diverse scritte (ed € ovvio) sui fian-
chi;

- il 400 ha una cilindrata inferiore di circa

100 cc. ed anche una potenza inferio-
re ai 25 kW (ce ne sono 24, per l'‘esat-
tezza) e pertanto si puo guidare anche con
patente A limitata, mentre il 500 & de-
dicato solo a chi ha una A illimitata.

La prima presa di contatto con la stampa
dei modelli 400 e 500, la si € avuta nella
veloce trasferta nella splendida zona di
Dobs (France Comté), non lontano dallo
stabilimento e dal museo storico Peugeot di
Sochaux.

DAVANTI SEMBRA UNA MOTO
DA GRAN TURISMO -
I1 Satelis, infatti, anteriormente sembra una
moto da strada carenata, solo le piccole ruote
tradiscono I’appartenenza al mondo degli scoo-
ter.
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TRE COLORI DISPONIBILI -
Sul lato destro c’¢ lo scarico, I’altroammortizzatore e
all’anteriore I’altro freno a disco. Tre i colori disponi-
bili: argento, grigio scuro e nero (nelle foto).

LINEA MASSICCIA — La sezione anteriore ¢ molto larga e svi-
luppata nella parte alta. La sezione centrale ¢ caratterizzata da
un tunnel abbastanza alto. La sezione posteriore presenta il di-
mensionamento abbondante e proporzionato delle fiancate, ca-
ratterizzate dai massicci maniglioni. Sul lato sinistro del veicolo
ci sono i freni (all’anteriore uno dei due dischi), il carter della
trasmissione, i cavalletti e uno dei due ammortizzatori.
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GIUDIZIO STATICO

LINEA:

Un mix elegante di linee curve, tese e spezzate che offre il meglio di sé nella
vista di tre quarti posteriore dove le luci di coda che si sollevano e si protendono verso i
fianchi, ideale continuazione dei maniglioni del passeggero, nobilitando un retrotreno
che riesce a dire qualcosa di nuovo nel sempre piu inflazionato design scooteristico.

Piu tradizionali sia I'andamento laterale che lo scudo anteriore, quest'ultimo caratteriz-
zato dagli elaborati gruppi ottici (i fari sono allungati e appuntiti, con le loro brave lam-
pade alogene H7 di derivazione automobilistica, vedasi frontale della cugina a
quattro ruote, la Peugeot 407).

Interessante che a disegnarne le forme abbia contribuito anche un attento studio aero-
dinamico in galleria del vento, che ha permesso di ottenere un coefficiente di penetra-
zione fra i piu bassi della sua categoria.

Particolare cura & stata posta oltre che nei dettagli estetici, anche negli accoppiamenti e
nella qualita delle plastiche (che comunque non sono eccelse) con poche viti a vista ed
un cruscotto piacevole e completo.

Si poteva osare di piu nella scelta cromatica che "spazia" dal Nero _

Perlato al Grigio Luxus (grigio scuro) fino al Grigio Technium

(raence;. g

FINITURE:

Meno positivo il quadro delle finiture, con plastiche economiche e alcuni particolari, co-
me il cassettino portaoggetti in mezzo al manubrio, dall’aria approssimativa.

Continua a mancare anche il freno di stazionamento.

COMANDI: AL MANUBRIO

Sono gli stessi delle versioni piu piccole, ma torna il comando d'emergenza per spegnere
il motore, senza perdere quello per le quattro frecce simultanee.

Da segnalare la chiave d'accensione che s'infila lateralmente per non interferire con le
ginocchia in caso d'urto frontale. E dotata di consenso all'immobilizer e permette di ac-
cedere al vano sottosella anche senza spegnere il motore.

1| tappo del serbatoio carburante (13,2 litri), & celato da uno sportello con serratura,
entrambi in materiale plastico piuttosto leggero.

COMANDI: A PEDALE

Tutto molto simile alle cilindrate inferiori, ma non va considerato un demerito, visto che
quasi tutto si era dimostrato funzionale e qualcosa e stato anche migliorato.

Nuovo cavalletto laterale, che ha perso (finalmente!) I'ostico rientro automati-
co a molla, dimostrandosi piu stabile e sicuro, grazie anche al blocco dell'accensione.

Il cavalletto centrale ¢ diventato meno pratico e, complice il maggior peso, anche piu
impegnativo.
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STRUMEN-
TAZIONE LEGGIBILE, PRECISA E RICCA -
Cruscotto degno di un’auto di lusso, caratteriz-
zato da tre strumenti circolari a sfondo bianco e
rivestiti di una cornice cromata (fastidiosissima
sotto il sole, causa riflessi).

A sinistra c’¢ il tachimetro (anche in miglia) con
due spie lumi-
nose. Al centro
c’¢ un display
digitale multi-
funzione con
altre  quattro
spie luminose.

zionalita.

MANIGLIE PASSEGGERO: UN PO’
TROPPO MASSICCE - Sono difficili
da impugnare perché troppo massicce.
Quella di sinistra costituisce I’appiglio
per issare lo scooter sul cavalletto.
Inediti i gruppi ottici posteriori che so-
no inglobati nelle stesse maniglie.

MANOPOLA DESTRA - C’¢
tutto: non manca il pulsante del-
lo spegnimento d’emergenza,
come sulle motociclette.

A de-
stra c¢’¢ il contagiri con due altre spie luminose.
La luce notturna (sotto) ¢ di colore arancione:
all’accensione del mezzo si accendono tutte le
spie per il check-up e i due strumenti analogici
vanno a fondo scala: molto scenografico!

COMANDI MANUALI FUNZIONALI, CON UNA SOLA INSPIE-
GABILE MANCANZA: IL FRENO DI STAZIONAMENTO -

A sinistra non manca il pulsante del lampeggio, pero il Satelis non
ha ancora il freno di staziona-
mento. Entrambi gli specchietti
sono ottimi per stabilita e fun-
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Anche la dotazione di bordo resta quella gia nota. Sontuosa per un mezzo di cilindrata
inferiore, fa la sua figura anche nella massima categoria. La versione CITY ospita poi
anche la catena antifurto Abus da 140mm, che si fissa alla serratura blindata nella coda
del veicolo.

Citiamo a caso: schienale conducente, parabrezza efficace, capiente vano sottosella con
apertura automobilistica, portaoggetti laterale sinistro con serraturea e presa a 12 Volt
per ricarica telefonino, porta occhiali nel manubrio, gancio portaborse, retrovisori pano-
ramici con vetri asferici, copri sella, chiave di avviamento con immobilizer, E - chicca
finale - a sottolineare comfort e abbondanza di accessori € il pratico telo coprisella che e
alloggiato sotto la sella stessa.

Facciamo prima a scrivere cosa non ha lo scooter: non ha un portapacchi posteriore,
un’asola d’acciaio per una catena antifurto e il freno di stazionamento. Non c’e la leva di
avviamento a pedale se l'accensione ci lascia in panne, ma con un 400 monocilindrico
sarebbe un’impresa ardua...

STRUMENTAZIONE:

Completa, automobilistica, semplice e ben leggibile, disposta in tre elementi
sferici con bordo cromato (che non disturba molto con i suoi riflessi sotto il so-
le). Ai lati, due grandi quadranti analogici, tachimetro (anche in miglia) e contagiri
(superfluo in uno scooter automatico ma elegante a dare armonia), abbinati a due spie
per indicatori di direzione (sinistra e destra), luci abbaglianti e apertura vano sottosella.
Al centro troviamo il display digitale LCD multifunzione: contachilometri totale e parziale
(pero difficile da azzerare perché lo stesso pulsante comanda anche la regolazione
dell’'orologio), scale del livello carburante con lampeggio per la riserva, orologio, tempe-
ratura ambiente, scala delle temperatura del liquido refrigerante, orologio, poi altre
quattro spie di immobilizer inserito, guasto sistema d’iniezione, insufficiente pressione
olio, spia temperatura motore/tensione batteria (sono numerosissime, ma € logico visto
che bisogna tenere sotto controllo I'abbondante elettronica

lettura anche in pieno giorno.

DINOTTE O DI GIORNO NESSUN PROBLEMA:
LA VISIBILITA E OTTIMA —

Lo scooter della Peugeot non ha problemi di visibili-
ta per gli altri utenti della strada e neppure per il suo
pilota. Fari, frecce e fanali posteriori sono ben di-
mensionati. Specchietti retrovisori, illuminazione
notturna della strumentazione e parabrezza sono
funzionali. E anche possibile parcheggiare la moto
con le quattro luci di emergenza accese.
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LA VERSIONE PREMIUM HA L’'IMMOBILIZER,

LE ALTRE HANNO ANCHE UNA PRATICA CATENA INCORPORATA: ERA ORA! —

Tutte le versioni del Satelis 400 e 500 hanno anche loro una chiave codificata (ne vengono fornite due,
una delle quali ¢ la master). Non c’¢ pero un'asola d'acciaio per infi-
lare una catena e legarlo ad un palo. Le versioni CITY e EXECUTI-
VE hanno catena antifurto Abus da 140mm, omologata NF e SRA,
un’esclusiva Peugeot che si fissa alla serratura blindata nella coda
del veicolo.
E un sistema
funzionale e ben
fatto, peccato co-
sti circa 150 euro
in piu della ver-
sione base . Ci
auguriamo una
larga diffusione
di sistemi simili
su tutti i motoci-
cli.

CON QUESTI PICCOLI PARTICOLARI NON CI SIAMO -
Le scarpe del passeggero rovinano ben presto le plastiche della pedana, che non dispone nemmeno di
efficaci inserti antiscivolo.
Il libretto di uso e manutenzione potrebbe essere

fatto  me-
glio, visto
che manca-
no utili in-
formazioni
(ad esempio
la gradazio-
ne dell’olio
motore).

Wanua de proprietario
Kayttoohjekira
Instrukiionsbog

4007500 em3
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VISIBILITA DIURNA:

Gli specchietti sono di tipo automobilistico e meritano un’ovazione, con la calotta che si
puo ripiegare e torna precisa in posizione e con un angolo di visuale eccellente
(le lenti sono asferiche), estremamente comodi per inquadrare ogni angolo dietro al
mezzo, e posizionati alla giusta altezza per non incocciare quelli delle automobili. Misu-
rano 17 cm. di diagonale.

Il parabrezza (non regolabile) & alto 44,5 mm . e il suo disegno non comporta
distorsione della visione.

VISIBILITA NOTTURNA:

Eccellente grazie all’illuminazione alogena delle lampade H7 55W derivate dalla Peu-
geot407 . La casa dichiara un 30% di illuminazione in pil e una migliorata visibilita da
50a 75 m.

Anche posteriormente, con due luci di posizione poste in alto, va tutto bene.

POSIZIONE DI GUIDA PILOTA:

La posizione di guida & quella di sempre, lo spazio dietro lo scudo & tantissimo: aumen-
tano le cilindrate, ma il Satelis continua a dimostrarsi ospitale con tutti.

Spazi generosi per i bagagli ma anche tanta abitabilita anche per pilota, che pu¢ sfrutta-
re la comoda sella a due livelli, con buon supporto lombare e una buona alternativa di
posizioni per le gambe, che possono rimanere ad angolo retto o spostarsi leggermente
in avanti sulla salita della pedana attorno al tubo centrale, ma mantenendo sempre una
guida reattiva, come ormai capita negli scooter piu sportivi dell’ultima generazione.

L'angolazione della pedana € stata progettata a 43 gradi, ovvero la stessa che Peugeot
Auto ha adottato sulle proprie vetture nello spazio poggiapiedi a sinistra della frizione.
Un'inclinazione che durante il test & sembrata un po' eccessiva, ma dovuta anche a una
guida abbastanza reattiva e al posizionamento del corpo piu in avanti, e in questo caso i
piedi vanno paralleli al terreno.

In Peugeot parlano di
85,5 cm. per allungare le
gambe in posizione cu-
stom, mentre tra il piano
di seduta e la pedana i
centimetri dichiarati sono
ben 47,6 ma anche senza|
prendere il metro ci ac-
corge che davanti alle gi-+
nocchia i centimetri ab-
bondano.

Il manubrio & alla giusta
distanza.
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A CONFRONTO CON | CONCORRENTI —

Grazie alla comparativa degli scooter 400 del mese scorso, siamo in grado di
raffrontare questi Peugeot Satelis con i loro concorrenti sul mercato italiano.

Il segmento & decisamente affollato: si parte dai 400 giapponesi Suzuki Burgman e Ya-
maha Majesty , decisamente piu costosi e non necessariamente piu dotati, anzi legger-
mente inferiori a livello di propulsore. Piu evoluto invece I'Honda Silver Wing con pro-
pulsore bicilindrico solidale al telaio. Si passa cosi ai 400 italiani: I'Aprilia Atlantic Sprint
costa poco meno, ma ha anche dotazioni inferiori, il motore & lo stesso, € forse piu rigo-
roso sul veloce, ma anche piu rigido di sospensioni; il Piaggio Xevo sta per uscire, quindi
non sappiamo ancora come va, anche se non dovrebbe differire dall'X8, in compenso il
prezzo € aumentato. A mesi arrivera I'Italjet 400 Marco Polo, del quale pero non si sa
praticamente nulla. Fra i 500 ritroviamo I'Atlantic Sprint e |'ormai datato Piaggio X9
Street, mentre il Malaguti SpiderMax appare piu voluminoso e costoso. Non va poi di-
menticato il pil economico Kymco Xciting di recente rinnovato con l'iniezione elettroni-
ca.

In citta: il concorrente e il Suzuki
Burgman 400. Giunto alla terza ge-
nerazione: sella bassa, peso contenuto
e ottima maneggevolezza. Prestazioni:
156,1 Km/h., 26,1 CV, peso di 208,0
Kg. E la meno rapida: da 0-400 metri
in 18,1 secondi.

In autostrada: il concorrente e la
Honda Silver Wing 400, bicilindrica.
Ad andatura autostradale si apprezza
I'eccellente riparo aerodinamico del Sil-
ver Wing, certamente il piu adatto alle
lunghe percorrenze, anche per via delle
vibrazioni ridottissime. Il suo motore,

unico bicilindrico del lotto, di 28,4 CV, &
anche il solo fissato al telaio. Ottima la
propensione all’allungo e, con la pesante
massa del propulsore svincolata dalla
sospensione posteriore, & stabile alle
alte velocita, 160,4 Km/h., e non im-
pacciato nei tratti lenti e tortuosi, nono-
stante l'interasse generoso. E la piu pe-
sante, con 234,5 Kg. a secco e ne risen-
te l'accelerazione: da 0-400 m. in 18,0
secondi.

Percorsi extraurbani: tanti concor-

renti. Yamaha Majesty 400: la ciclisti-
ca rigorosa dello scooter Yamaha per-
mette di guidare svelti tra le curve, sup-
portati anche da un’eccellente trasmis-
sione. Prestazioni: 150,0 Km/h., 25,6
CV, peso di 205,5 Kg. E la piu rapi-

da: da 0-400 metri in 16,9 secondi.).

Altri concorrenti: Piaggio MP3 400 diver-
tente ma secco, Honda Silver Wing 400
potente ma pesante, Aprilia Atlantic 400
maneggevole, Suzuki Burgman 400 va
alla grande.

12
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POSIZIONE DI GUIDA PASSEGGERO:

Il 500, grazie alla sua erogazione pill vigorosa a ogni regime, & sicuramente la scelta
ideale se si pensa di viaggiare spesso con il passeggero a bordo, ma anche il 400 non
sfigura. C’€ un nuovo schienalino ma le larghe maniglie rendono I'appiglio abbastanza
difficoltoso al passeggero con mani piccole. C'e il poggiapiedi integrato, ma lo tro-
viamo abbastanza striminzito, tanto che in Peugeot esiste in opzione un poggiapiedi ex-
tra per il passeggero. C’e una porzione di sella per il passeggero molto larga e morbi-
da, pero egli deve divaricare troppo le gambe a causa della enorme capienza
del baule.

Peccato, poi, che egli si trovi molto pil in alto del pilota, esposto all’aria e al freddo.

COMFORT:

Le sospensioni sono a buon punto e lo scudo protegge bene (ma in basso e piu
stretto dei suoi simili e un po' d'aria fa svolazzare i lembi dei pantaloni). Il
nuovo motore Piaggio Master, gia accusato di essere un frullatore, & stato ulti-
mamente dotato anche di un contralbero per diminuirne le vibrazioni, su Satelis & prati-
camente fermo e non influisce se non sugli specchietti da fermo o alle basse velocita,
ma non trasmette piu fastidiosi tremiti alla pedana.

A proposito di pedana: il tunnel centrale ingombrante limita lo spazio per i piedi.
Nota dolente per il Satelis potrebbe essere invece la tendenza a "scaldare" del motore e
la conseguente scarsa protezione per il guidatore dalle "roventi" emanazioni di quest'ul-

timo in estate, dalle feritoie non escludibili sulla pedana, ma non ne abbiamo una prova
perché il nostro test si e svolto in un periodo freddo.

13
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UN NUMERO INCREDIBILE DI
ACCESSORI A PAGAMENTO,

— ;  MA ALCUNI SONO DI GUSTO PRETTAMENTE
., FRANCESE...— B

UNA DOTAZIONE DI SERIE COMPLETA —

Il Satelis ha di serie tanti accessori: 1 fari alogeni, 2 gancio portaoggetti, 3 telo coprisella inserito nel
bagagliaio, 4 cassetto portaoggetti con chiave e presa 12V, 5 feritoie di sfogo aria calda del motore, 6
tappo della benzina con sportello a chiave sul tunnel centrale. La luce di cortesia nel vano sottosella si
comanda con la posizione della chiave, ¢’¢ l1a stampella laterale, la marmitta protetta da una grata contro
le scottature, la chiave d’avviamento ¢ in posizione protetta da urti contro le ginocchia. Facciamo prima
a scrivere cosa non ha lo scooter: non ha un portapacchi posteriore, un’asola d’acciaio per una catena
antifurto e il freno di stazionamento.
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ACCESSORI:

Come gia detto, la dotazione di bordo & suntuosa per le versioni di cilindrata infe-
riore e fa la sua figura anche nella massima categoria. Le versioni CITY ed EXECUTIVE
(non pit importata in Italia) , ospitano poi anche la catena antifurto Abus da 140mm,
che si fissa alla serratura blindata nella coda del veicolo.

Tuttavia € possibile acquistare una marea di accessori, tra i quali segnaliamo (in gras-

setto quelli per noi indispensabili):

- Allarmi antifurto vari, omologati e non
(da € 86 a € 237),

- Bauletto da 1 29 (€ 368) 0 46 litri
(€ 500) obbligatoriamente dotato di por-
tapacchi con piastra basculante e
schienalino passeggero;

- 2 Bauletto KAPPA 35 litri (€ 99);

- Borsone tunnel con fissaggi (€ 48);

- Bloccadisco (€ 75);

- Catene antifurto varie (da € 86 a €
173);

- Contrappesi manubrio;

- Coperta veicolo;

- 3 Copertina proteggi gambe invernale
(€ 66);

- Deflettori laterali per migliorare la pro-
tezione dello scudo (€ 25);

- Deflettori superiori per busto, spalle,
mani;

- Kit fissaggio catena ABUS (€ 199);

- Kit mani libere per il cellulare bluetooth
(da€71a€153) ;

- Kit mani libere per il cellulare + interfo-
no caschi bluetooth + intercom (€ 263);
- Kit riparazione tubeless (€ 91);

- Lucchettoni a U (da € 59 a € 86);

- Manopole riscaldate (€ 55);

- Navigatore satellitare Tom Tom Rider
Europe (€ 698);

- Pads laterali;

- Paramani (€ 16);

- 4 Paramani imbottiti (€ 22);

- Parabrezza alto 74 cm. (€ 60) o basso
64 cm. (€ 40);

- 5 Poggiapiedi maggiorati (€ 25);

- Portapacchi;

- Schienale passeggero (€ 49), due ver-
sioni;

- Telecomando apertura vano sottosella.

Ovviamente sul sito francese della Peu-
geot abbiamo scovato degli elenchi com-
pleti di tali accessori, comprendenti an-
che una sfilza di bauletti e ammennicoli
orribili per i gusti italiani come:

- Borse laterali semirigide da 15 litri (€
95);

- Compressore mini 12 V (€ 55);

- Paniere posteriore (€ 19).

I costi sono nella media, la reperibilita
dipende dagli accessori richiesti, la quali-
ta e buona.

E DIVENTATO MAGGIORENNE DUE ANNI FA -
Le versioni di 400 e di 500 cc. sono state presentate meno di 2 anni fa.
4 Debutto al Salone di Parigi il 3 ottobre 2006;
2 Presentazione in Italia al Salone di Milano il 25 novembre 2005;
3 Presentazione dinamica alla stampa in Francia a Port Lesney il 6 giugno 2007.
A luglio 2007 sono iniziate le vendite in Italia.
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IL VANO SOTTO LA SELLA E ILLUMINATO DALLE LUCI POSTERIORI,
LA CAPIENZA E OTTIMA, LA RIFINITURA E BUONA -

Per sollevare la sella ed accedere al capiente vano bagagli, ¢c’é un’apposita posizione nel blocco di
contatto dell’avviamento. 4 La sella si solleva quindi da sola, 2 ma ¢ anche possibile acquistare un
telecomando per la sua apertura a distanza. 3 Peugeot dichiara uno spazio sufficiente per due caschi
integrali, ma per noi solo uno dei due puo essere integrale (o modulare, che generalmente ¢ sempre
piu grande), mentre I’altro dovrebbe essere di taglia piccola. 4 Anche se il baule & occupato da un
casco, c’¢ spazio a sufficienza per un completo antipioggia, una catena antifurto (se si acquista la
versione PREMIUM che non ce I’ha di serie), i documenti, gli attrezzi, uno straccio e altro. Il luc-
chettone bloccadisco puo essere ospitato nel piccolo vano che si trova in punta alla sella. La luci che
illuminano il vano sono le stesse luci di posizione, quindi non ¢é consigliabile rimanerle accese per
tanto tempo mentre si fruga nel baule a moto spenta, per non scaricare la batteria. Il baule (rivestito
di gomma morbida) non contiene una rete portadocumenti o gli attrezzi di bordo o i ganci che do-
vrebbero servire per fissare i caschi, come altri scooter concorrenti. Purtroppo non ci sono neppure
gli adesivi che riportano le pressioni di gonfiaggio dei pneumatici. Nel baule siamo riusciti a stivare
37 bottigliette di acqua minerale
da 0,5 litri.

Il portapacchi del Satelis 5 ¢ un
accessorio che costa piu della me-
dia perché ¢ molto particolare: & i
bauletti che esso monta si aprono
come tutti gli altri, ma il porta-
pacchi stesso consente il ribalta-
mento del bauletto 7 per consen-
tire I’apertura del baule.

CAPACITA SOTTOSELLA:

37 bottigliette di acqua
minerale da 0,5 litri
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ACCESSIBILITA MECCANICA:
Leggere quanto scritto al riguardo nella Pagella degli Utenti.

CAPACITA DI CARICO:

Spazioso per chi sale, ma ricchissimo di vani e spazi per caricare qualsiasi oggetto: tec-
nici e designer si sono sbhizzarriti, a cominciare da un vero e proprio bagagliaio sottosel-
la, molto capiente.

Il vano sottosella ¢ molto capiente (¢ in grado di ospitare due caschi integrali
"compatti" oppure un apribile ed un jet con visiera, oppure ancora una valigia 48 ore) e
regolare nella forma, illuminato dalle luci di posizione (non ha quindi una sua luce di
cortesia) e rivestito da gomma morbida (non c’€ la moquette, insomma, come su altri
scooter). Abbiamo stipato ben 37 bottigliette da 0,5 litri di acqua minerale.

L'accesso € comandato direttamente dalla chiave d'accensione oppure (in ma-
niera piuttosto scenografica) da telecomando (opzionale) sebbene vi sia il rischio di
aprirlo inavvertitamente (c'€ comunque una spia apposita nel cruscotto).

L'apertura del vano bagagli agisce sulla porzione di sella del passeggero e parte della
coda, che si sollevano automaticamente, offrendo — come detto — un pratico accesso.

Il vantaggio € che si puo poggiare il casco sulla sella del pilota mentre si carica
il sottosella (oppure: volendo lo si pud aprire anche restando seduti e rovistare
alla cieca, un gioco che avviene spesso soprattutto quando si ha fretta)

Lo svantaggio e che se si vuole montare il bauletto, serve un portapacchi ribal-
tabile (un portapacchi lungo che ospita una piastra basculante che consente il
ribaltamento in avanti del bauletto per consentire il sollevamento del baule).

Nel retroscudo ¢ invece alloggiato un vano (a sinistra, protetto da serratura)
non ampio ma molto profondo (un marsupio ci entra) dove & posizionata anche la presa
da 12 volt per la ricarica del cellulare o di altri oggetti elettronici.

Un altro vano é al centro del manubrio, con una (fragile) chiusura a scatto che
pud contenere un paio d’occhiali o cellulare (oppure spiccioli o biglietti per il pagamento
al casello autostradale).

Il gancio porta sacchetti
(non solidissimo), non
manca, e quindi i sac-
chetti appoggiano cosi
sul tunnel centrale.

C'é anche sportellino
sulla punta della sel-
la (ideale per un
bloccadisco: chi lo ru-
berebbe senza chia-
ve?).
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PREZZO D’ACQUISTO:

I Satelis 400 e 500 sono declinati in tre versioni (ma la versione con I’ABS non verra
piu importata in Italia).

Quella base si chiama PREMIUM e ha prezzo di 5.100 euro per il 400 e di 5.700 euro
per il 500.

L'allestimento intermedio City si compra invece con un‘aggiunta di 150 euro che aggiun-
ge alla dotazione anche una furba catena antifurto Abus da 140 cm. agganciabile a un‘a-
sola sopra la targa.

Come per le cilindrate inferiori, la punta di diamante € il Satelis Executive. Con ulteriori
450 euro offre in piu I’ABS e il sistema di assistenza alla frenata integrale PBS.

Tentate sempre, in questi prezzi da scontare, di farvi regalare qualche accessorio per il
pilota (casco, guanti) o per lo scooter (un bloccaruota anteriore).

Comunque sia, il prezzo & ottimo davvero in assoluto, e davvero lodevole se si considera
il rapporto qualita/prezzo (¢ uno dei 400 che — nonostante una suntuosa dotazio-

ne di accessori, di meccanica e di ciclistica — costa di meno: solo il 400 Sprint dell’Apri-

lia Atlantic costa vari euro di meno).

RICAMBI:

Per il momento i prezzi dei ricambi sono nella media. La reperibilita &€ buona (ma per alcuni
c’é da attendere anche un mesetto) e la qualita pure.

[ b"f
g N

LE VISTE E | LOGHI -

Ai lati: |lo scooter vi-
sto da tre quarti ante-
riore e dall‘alto.

Sotto: i loghi del Peu-
geot Satelis 400.

18
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DESCRIZIONE MECCANICA

E CICLISTICA

Abbiamo provato la meccanica Piaggio del Peugeot Sate-
lis nelle prove su strada dei motocicli dotati del motore
MASTER pubblicati sui numeri scorsi. Per la descrizione
dettagliata della ciclistica vi rimandiamo anche ai fascico-
li precedenti, con le prove delle versioni di 125 e 250 cm?.

DESCRIZIONE MECCANICA

Adesso, i motori della gamma Satelis sono italiani per i tre quinti. Infatti, sotto alla volu-
minosa carenatura dei Satelis piu “adulti”, quelli di 400 e 500 cm?3, pulsano due cuori
italiani: gli ingegneri francesi si sono infatti affidati ai collaudati Piaggio MASTER (Multi-
valve Super Torque Engine Range), monocilindrici (a doppia candela per il 500), iniezio-
ne elettronica, raffreddamento a liquido, rispondenti alle normative Euro 3 in
entrambe le versioni, contralbero antivibrazioni, distribuzione monoalbero a camme
in testa, cambio a variazione continua, quattro valvole di 398,9 e 492 cm3
(Ricordiamo che il 125 e il 125 Compressor montano

motori made in France, mentre il 250 e questi nuovi
400 e 500 montano motori Piaggio).

Questi propulsori, che arrivano gia assemblati da

Tre viste del motore Piaggio Master 500,
molto simile al 400.

Caratteristiche sono: lI'iniezione elettronica
EFI per migliori prestazioni (ottimizzate a
caldo e a freddo), emissioni di monossido
di carbonio inferiori al 60%, rispetto delle
norme EURO 3, dichiarati circa 4,5 li-
tri/100 km (22,22 Km/litro) pari a 300
km di autonomia con un pieno da 14 litri

(ma noi ne abbiamo verificati 13,2 effetti-
vi).
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TUTTI 1 MODELLI SUI
QUALI E ATTUALMENTE
MONTATO IL MOTORE
PIAGGIO MASTER -

Montano i motori 400
(alesaggio e corsa mm. 85,8 x
69) sei differenti scooter:
Aprilia Atlantic 400 Sprint e
Scarabeo 400 IE, Peugeot
Geopolis 400 e Satelis 400,
Piaggio Beverly 400 e X8
400.

Montano i motori 500 ale-
saggio e corsa mm. 92 x 69)
nove differenti scooter: Apri-
lia Atlantic 500 Sprint e Sca-
rabeo 500 IE, Gilera Fuoco
500 IE e Nexus 500, Malagu-
ti SpiderMax GT 500, Peu-
geot Geopolis 500 e Satelis
500, Piaggio Beverly 500
e X9 500 Evolution

Street .

E \.\\!

TR
%g g ’00

" wg‘zza massima: cm. 88,2 (specchietti)

Larghezza manubrio: cm. 76 5
Larghezza massima
Nﬁter.: crm 520

-
v

Passo: cm. 150
Altezza totale: m. 1 425 Altezza sella: cm. 73 4

-
= L

Lunghezza totale: m. 2,152

‘ Peso totale: kg, 213

20
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Pontedera (Pisa) alla catena di montaggio di Peugeot Motocycle, sono molto conosciuti e
performanti, ideali per la gamma Satelis, che nelle cilindrate inferiori risulta troppo pe-
nalizzata, viste che le dimensioni e la capacita di carico si adattano a tratti medio-lunghi
e a sostituire in sempre piu occasioni I'automobile.

La nuova configurazione tecnica (gia ampiamente sviscerata nella prova del Piaggio X8

400 i.e.) ha ottimizzato I'economicita di gestione: gli intervalli tra gli interventi di
manutenzione ordinaria raggiungono ora i 10.000 chilometri, con un risparmio
importante per il cliente. Infatti il costo della manutenzione ora scende del 40%.

La versione 400, quindi, accoglie le ultime modifiche apportate sulla serie Master da
Piaggio: in particolare la frizione centrifuga & stata completamente ridisegnata e la nuo-
va campana adotta cinque masse sul pattino frizione in luogo delle tre presenti sulle
precedenti versioni, con asservitore di coppia in decelerazione, che permette di sfruttare
maggiormente |'effetto freno motore. Ne risultano una maggiore silenziosita e fluidita di
marcia, soprattutto nelle ripartenze e nell'uso metropolitano piu duro, caratterizzato da
continui stop and go.

Le modifiche di Peugeot prevedono un'erogazione piu fluida, con un equilibrio perfetto
nella versione da 400 cm3 (ottimo compromesso tra accelerazione e ripresa, tanto da
non dare la sensazione che ci siano i fatidici 34 CV previsti per i neo-patentati) e con un
500 cm3 piu aggressivo.

Una soluzione che permette ai neopatentati o ai turisti piu esigenti di scegliere la versio-
ne piu aderente alle proprie necessita.

In termini di prestazioni massime, il divario velocistico dichiarato € di 10 km/h: 150 per
il 400 e 160 per il 500, con consumi di 4,5 litri ogni 100 km. (22,2 Km./ litro)
per entrambe le versioni (senza specificare la metodologia di rilevazione).

Rispetto ai dati forniti da Piaggio sui suoi modelli (ma anche da Aprilia Atlantic, che
monta gli stessi propulsori), Peugeot dichiara — quindi — prestazioni appena inferiori.

Potenza massima: sul 400 i francesi dichiarano 32,6 CV; sul 500 invece sono 37,4
CVv.

Coppia massima: sul 400 i francesi dichiarano 38,1 Nm; sul 500 invece sono 42,1
Nm.

Il rapporto cor- : -‘
salalesaggio € :
0,81. '
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IL TELAIO E
UN DOPPIA
CULLA IN AC-
CIAIO -

Sopra: il te-
laio visto dal
lato sinistro.
Sotto: uno
degli ammor-

tizzatori Paioli.

IL SISTEMA PER DIMINUIRE LE
VIBRAZIONE DEL
MONOCILINDRICO 400 —
Il sistema D.S.L. (Dual Swinging
Linkage) prevede un doppio am-

mortizzatore agganciato al sup-
porto motore, in grado di smor-
zare al meglio le vibrazioni del
propulsore mantenendo al con-
tempo una rigidita strutturale
superiore alle soluzioni tradizio-
nali.
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DESCRIZIONE CICLISTICA

Telaio:

Il layout del telaio € simile alle versioni di cilindrata inferiore, gia sovradimensionate,
in pit @ stato rinforzato nei punti piu sollecitati e dotato di freni e sospensioni ade-
guati all'incremento di peso e prestazioni.

Gli ingombri sono praticamente gli stessi - quindi — del 125-250, risultano quindi fra
i pitl contenuti nella classe 400-500 con una lunghezza di 2.152 mm., una larghezza
massima (agli specchi) di 889mm. e minima di 620 mm. (alla carrozzeria) e
un interasse contenuto in 1.500 mm.

L'’angolo di sterzata & di 86°, mentre il raggio di sterzata e di 2,38 m.

Al contrario il peso dichiarato in 213 kg., appare oltre la media, ma potrebbe anche
essere solo piu "realistico" rispetto alle concorrenti.
La novita ciclistica di maggior rilievo, che & stata anche oggetto di brevetto, € il colle-
gamento del motore (oscillante) al telaio, con una soluzione denominata D.S.L. (Dual
Swinging Linkage), in pratica un doppio ammortizzatore agganciato al sup-
porto motore, in grado di smorzare al meglio le vibrazioni del propulsore
mantenendo al contempo una rigidita strutturale (che & gia superiore a molti concor-
renti) superiore alle soluzioni tradizionali.

Questo sistema ricorda molto la stessa soluzione che ha presentato al Honda sul suo
recente scooter SH 300.

Carrozzeria:

Limitata la resistenza all’aria della carrozzeria, la cui aerodinamica €& stata studiata
nella galleria del vento: il Cx dichiarato e 0,402 .

Ruote:

Nella stessa ottica, cresce a 14 pollici il diametro della ruota posteriore, ora allineata
a quella anteriore, calzate da pneumatici Michelin Gold Standard da 120/70 e 150/70.

Sospensione anteriore:

Apparenza solida per la forcella anteriore a piastra singola, con perno trascinato, steli
da 40 mm. e con una corsa di 94mm.

Sospensione posteriore:

Una coppia di ammortizzatori posteriori Paioli, regolabili su 4 posizioni, (a scelta tra
comfort e sport) si occupa di sostenere il propulsore, tenerne a bada le performance
e lottare con le asperita stradali.

Freni:

Come detto le soluzioni per I'impianto frenante sono differenti a seconda dell'allesti-
mento; in quelli testati: Premium e City troviamo un doppio disco anteriore da 260
mm. e un disco posteriore da 240 mm,, lavorati indipendentemente da pinze
Nissin a doppie pastiglie. Executive adotta invece il sistema combinato ABS/
PBS (gia testato nella piccola cilindrata 125), rinuncia ad un disco anteriore,
ma guadagna il servofreno ed il sistema antibloccaggio, tutto comandato dalla sola
leva di sinistra. In piu tutte le tubazioni sono in treccia metallica e non in gomma.
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DOTAZIONI ECCELLENTI ALL’AVANTRENO E AL RETROTRENO -

Sopra: |'avantreno con forcella irrobustita a perno arretrato, doppio freno a disco fora-
to con pinze Nissin a doppia pasticca, cerchi a 5 razze, pneumatico Michelin Gold Stan-
dard da 120/70 - 14 55S.

Sotto: il retrotreno con uno ammortizzatori Paioli, singolo freno a disco forato
con pinze Nissin, cerchi a 5 razze, pneumatico Michelin Gold Standard da 140/70 - 14
68S.

In alternativa € possibile montare un pneumatico posteriore tipo 150/70 - 1466S.

Vi facciamo notare che lo scarico € protetto, nelle parti di probabile contatto con i le
gambe del passeggero, da una paratia di plastica che & efficacissima nell’isolare il calo-
re: anche con la marmitta bollente non ci sono pericoli di scottarsi!
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GIUDIZIO DINAMICO

MOTORE:

In questa versione, il motore MASTER 400 non ha perso le sue caratteristiche.
Lesto ad entrare in temperatura, produce vibrazioni soprattutto a bassissimi regimi, ma
€ sempre pronto.

VELOCITA:

La casa dichiara i 150 Km/h. di velocitd massima. Noi abbiamo raggiunto i 146,2
Km/h., che comunque & un risultato molto buono ed indica lo studio aerodina-
mico accurato del mezzo, penalizzato da un peso non indifferente e da un propulsore piu
“tranquillo” rispetto agli altri MASTER Piaggio 400.

Soprattutto i piloti piu alti non potranno rannicchiarsi dietro il cupolino per raggiungere
velocita maggiori, perché l'inclinazione del parabrezza non lo permette e quindi con il
casco si rischierebbe di toccare il suddetto parabrezza.

ACCELERAZIONE:

I tempi non sono male, si collocano nella media, perd ovviamente molti suoi concorrenti
sanno fare di meglio.

RIPRESA:
Anche qui tempi accettabili per |la categoria.

CONSUMO:

Buono, peccato che l'indicatore digitale non sia molto coerente nei suoi dati e
peccato per il serbatoio che non contiene un bel po’ di litri in piu che avrebbero
rafforzato le aspirazioni di scooterone da Gran Turismo del Satelis.
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IN CITTA SOFFRE UN PO’,
MA NON NEL MISTO STRETTO -

» " Anche sullo sconnesso il Satelis € una

L4 piacevole sorpresa, ma il suo regno re-
stano comunque il percorso extra-
urbano e l'autostrada.
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GUIDA:
Citta

La guida del Satelis in citta non é stressante come le dimensioni (impacciato
passando tra le auto in coda) e il peso (oltre 212 Kg.) potrebbero fare supporre. Perché
allora la guida & abbastanza facile? Grazie a un baricentro non alto, con il serbatoio della
benzina posizionato nel telaio e soprattutto con un‘altezza della sella di 784 mm. (non
troppo massiccia sui fianchi), che unita a una troncatura della pedana permette un ap-
poggio immediato e sicuro anche per i piloti pit piccoli, aumentano notevolmente la
sensazione di controllo del mezzo. In piu (altro fattore che lo elegge a protagonista nel
traffico) il raggio di sterzo & davvero eccezionale, il manubrio quasi compie un quarto di
giro, come fosse una bicicletta.

Puo fare inversione anche in spazi ristretti, quindi, ma ovviamente il peso si fa
sentire.

Se la velocita sale un po’, nei rapidi cambi di direzione questo Peugeot non & un
fulmine di guerra e richiede un intervento piuttosto deciso se si decide di scar-
tare un tombino avvistato all’ultimo momento. Per contro ripaga con un’azione molto
omogenea nel misto affrontato alle andature intermedie, dimostrando di esse-
re piu portato per lo slalom gigante o per il superG piuttosto che per lo slalom speciale.

Misto stretto

Guidandolo sul misto stretto, il Satelis entra deciso in curva, grazie alla sua ciclistica e
alla possibilita di “buttarlo in piega” nonostante le sue dimensioni. Ovviamente con le
dovute cautele vista una maggiore rigidita dell'anteriore, che come gia detto si fa senti-
re maggiormente nel 500 cms3.

Autostrada

Nei curvoni il baricentro e le sospensioni morbide concorrono ad innescare qualche on-
deggiamento di troppo alle velocita autostradali (oltre i 110 km/h.) che suggeriscono di
moderare I'andatura.

Tra i due nuovi arrivati, comunque, ¢ il 400 a vantare un equilibrio leggermente supe-
riore. Per assurdo, a giocare a suo favore & proprio il fatto di disporre di un
motore meno potente, che si fa meno invadente nelle manovre di apri e chiudi.
La minor coppia semplifica inoltre la vita se si apre il gas con decisione a moto inclinata,
magari anche sullo sconnesso.

Sconnesso
In citta passa sulle buche grandi e piccine con nonchalance.

Il Satelis si muove bene anche sullo sconnesso, grazie a una forcella maggiorata nel dia-
metro degli steli di 3 mm. rispetto al 250, e a una coppia di ammortizzatori posteriori
tarati in maniera differente sui due modelli (pit morbido sul 400, piu rigido sul 500) per
adattarsi ai due stili di guida preferiti dall'utenza tipo, ossia - come detto - un 400 cc piu
intuitivo che permette I'apertura del gas in ogni situazione, e un 500 piu da
condurre ma che da anche maggiori soddisfazioni a chi intende sfruttarlo fino
in fondo nel misto, nei continui apri e chiudi di gas tra i tornanti.

Nel 400, comunque, di birra ce n'é parecchia per affrontare ogni situazione e
uscirne sempre a testa alta. Sfumature a parte, anche con la cilindrata 500 e il peso
che salgono, il Satelis conferma |'ottimo quadro generale di sempre.

Per un uso turistico le sospensioni lavorano decisamente bene, solo nella guida nervosa
(Continua a pagina 29)
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(Continua da pagina 27)

e veloce (che perdo non ¢ il target di utenza per questo modello), magari su
strade sconnesse, la taratura della forcella risulta troppo cedevole € si inizia a
percepire la tipica distribuzione dei pesi sbilanciata al posteriore.

Ci sentiamo pero di condividere la scelta fatta da Peugeot a favore del comfort, visto
che chi ha pruriti sportivi li potra facilmente trovare altrove, e magari sfogare in pista...
Detto questo, I'ampio angolo di piega e la neutralita di guida consente di togliersi parec-
chie soddisfazioni, ben oltre a quanto consentito dal codice della strada.
Extraurbano

Sulle strade aperte, entra in curva pulito e percorre le traiettorie senza sbavature.

Anche quando la velocita si avvicina a quella massima, il rigore direzionale raramente
viene meno.
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FRIZIONE — MODULABILITA:
Il Satelis € dotato di frizione e cambio automatici. Voce non giudicabile.

FRIZIONE — RESISTENZA:
Voce non giudicabile.

CAMBIO - PRECISIONE:
Voce non giudicabile.

CAMBIO - SCELTA DEI RAPPORTI:
Voce non giudicabile.

TRASMISSIONE FINALE:
La trasmissione finale non ha creato nessun problema nel corso della nostra prova.

MANEGGEVOLEZZA:

Come gia visto nel capitolo della guida, il Satelis comunque si muove abbastanza bene
in spazi molto angusti, anche se il peso non & bassissimo e le dimensioni si fan-
no sentire, perd mitigano questi problemi le masse concentrate in basso, I'altezza della
sella non esagerata, le svasature presenti sulla pedana che permettono di poggiare i
piedi per terra e ad un raggio di sterzo estremmamente contenuto.

La pole position al semaforo, pertanto, non € appannaggio di questo scooter,
che perd ha altri assi nella manica per farsi apprezzare.

PRECISIONE DIREZIONALE IN RETTILINEO:

Come visto nel capitolo della guida, su tutti i percorsi, la stabilita & assicurata da un'i-
nerzia direzionale che si incrementa al crescere della velocita.

SENSIBILITA AL VENTO LATERALE:

Ottima la sensibilita al vento laterale: il motore e le caratteristiche della car-
rozzeria del Satelis hanno buon gioco contro le fortissime raffiche di vento o gli sposta-
menti d’aria creati dal passaggio dei TIR pill grossi.

FRENI — MODULABILITA :

Il doppio freno a disco anteriore e efficace e ben dosabile e, unito al valido di-
sco posteriore, rallenta con efficacia gli oltre 212 chilogrammi del veicolo.
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FRENI — RESISTENZA:
Buona la resistenza dei freni anteriori e del freno posteriore.

FRENI — POTENZA:

I dischi anteriori e quello posteriore sono molto potenti e modulabili. L'impianto base
si comporta in modo onestissimo. Il doppio disco anteriore fa un buon lavoro e
trasmette anche un discreto feeling, e il posteriore gli fa da ottima spalla, arrivando ben
difficilmente al bloccaggio.

Ecco cosa scrivemmo quando provammo, invece, le versioni con ABS:

“"La versione dotata di ABS e sistema PCS richiede invece un minimo di apprendistato.

In primis perché la leva da usare maggiormente diventa quella di sinistra, che governa
tutto I'impianto, azionando tanto il disco davanti quanto quello dietro.

In seconda battuta perché dopo una fase iniziale un po’ blanda, il suo intervento si mol-
to fa deciso. E’ quindi necessario dosare per bene la pressione delle dita quando si vuole
ricorrere ai freni per correggere una traiettoria gia impostata o per allungare la frenata
fino nella fase di inserimento, che comunque diventa in questo caso piu ostica.

In cambio si ottiene comungue una riduzione degli spazi d’arresto e una sicurezza impa-
gabile sul bagnato.”

SOSPENSIONE ANTERIORE:

Come visto nel capitolo della guida, la forcella anteriore & di qualita e incassa abbastan-
za bene le buche.

Pinzando al massimo pero la forcella affonda velocemente, pur senza arrivare a fondo
corsa, ma allungando un eventuale inserimento in curva.

SOSPENSIONE POSTERIORE:

Anche i due ammortizzatori posteriori - come visto nel capitolo della guida - sono di
qualita, ma soffrono sulle strade rovinate percorse in velocita.

AFFIDABILITA:

Nessun problema riscontrato durante la nostra prova. ﬁ

STATISTICHE -

11 Satelis si ¢ aggiudicato, finora, la 3.a posizione sul mercato in Eu-
ropa nella categoria GT, la 2.a in Francia e la 1.a in Germania.
Ad oggi ne sono stati prodotti piu di 20.000 esemplari.
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IL 500 E MEGLIO DEL 400?
LA RISPOSTA NON E COSI SCONTATA...
Di solito, nel confronto tra due modelli uguali che pero hanno una differenza di cilindrata, preferiamo .

quelli che hanno i c¢m?. in piu...
...ma nel caso del Satelis, i vantaggi del 400 superano quelli del 500. Perché?

Il prezzo
11 sovrapprezzo richiesto per le stesse versioni ma di cilindrata 500 ¢ di circa 600 euro. Non ne vale la pena a livello di dota- -
zioni meccaniche, ciclistiche o di carrozzeria: il 400 ha gia tutto!

L’assicurazione
Fino a 400 cm? i motocicli pagano lo stesso premio assicurativo di un 150 cm?®; oltre diventa ben piu salato. ..

La patente
Nessuna limitazione per i neo-patentati con il 400 (34 CV)... invece con il motore di 500 cm® le limitazioni ci sono.

La guida

Piu scorbutico e rigido il 500, pit accomodante e rilassato il 400, che entra piu dolce in curva e che non deve supportare
un'apertura del gas piu vigorosa in uscita.

Nel misto stretto, il 500 ¢ piu rigido, come visto. Se rileggete poi quanto abbiamo scritto a proposito della guida in autostra- -
da, vi convincerete che il 500 ¢ consigliato esclusivamente se si viaggia abitualmente a pieno carico, con passeggero.

Le prestazioni a confronto
Direttamente dalla prossima prova totale, ecco i dati del Satelis 500 da confrontare con quelli pubblicati nelle prossime pa- -

gine:

Accelerazione da fermo

Velocita raggiunta  Tempo Spazio

0-50 Km/h................ 3"05....cnenne. 22,2 m.

0-100 km/h............... 9"05............. 163,7 m.

Spazio Tempo Velocita d'uscita
0-100m..........oeeeneen. 7"05 ...oennl. 86,2 Km/h
0-400m........c.cevnne.n. 17"00 ............ 124,8 Km/h
0-1.000 m................. 32"85 .o 143,2 Km/h.
Frenata

das50aOkm/h.......... 7,8 m.

da 100 a 0 Km/h......... 36,8 m.

Consumo

Citta.....ooooiiiiiinnnn, 17,5 Km/l....... 231Km. di auto-
nomia

Extraurbano.............. 22,0 Km/l....... 290 Km. autono-
mia

Medio del test............ 19,5 Km/l....... 257Km. autono-
mia

Velocita massima
Effettiva.......... 148,5 Km/h.

Conclusioni
Sicuramente, ed a ragione, la versione piu venduta del
Satelis sara quella di 400 cm®.
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PRESTAZIONI RILEVATE

VELOCITA MASSIMA
Km/h e 146,2
Dichiarata................ n.d.

Tachimetro segna ...153,2
Contagiri segna....... 7.000

ACCELERAZIONE
Distanza m.Tempo sec. Vel.d’'uscita Km/h.
0-100 ........

0-200 .........
0-300 ........
0-400.......... 17,8
0-1000 ....... 33,9

Da 0 a 100 Km/h: sec. 10,7

RIPRESA (da 50 Km/h)
Distanza m.Tempo sec. Vel.d’'uscita Km/h.
0-100 ........

CONSUMO: CARBURANTE
Percorso....Consumo Km/l Autonomia km.
Pista........... 14,2 . 187,44
Autostrada 18,7 ................... 246,84
Montagna..n.d..................... n.d.
Citta ........... (210 PP n.d.
Extraurbano286.................. 377,52
90 Km/h

costanti ..... 234 e, 308.88
120 Km/h

costanti ..... 244 ................... 322,08
Medio......... 21,86....cccceeenne. 288.55
PESO EFFETTIVO

Potenza e coppia alla

o
i
o B
.
-9

Giri

(con pieno di lubrificante, piu 5 Kg. di carbu-

rante)

Totale in ordine di marcia..... Kg 213,2
di cui anteriore Kg. ............... n.d.

di cui posteriore Kg. ............. n.d.
Dichiarato totale Kg .............. 213
Dichiarato rapporto

Potenza/tara Kw/Kg............... 0,081
FRENATA

Velocita km/h Spazio d’arresto m.
B0 e n.d.

100 . 40,9

Deceleraz. max (m/s?) -n.d.

POTENZA MASSIMA (alla ruota)

CV 245 (kW 18,2) agiri’ 7600
Dichiarata

Cv 32,1 (kW 24) agiri” nd
COPPIA MASSIMA (alla ruota)

Kgm 2,82 (Nm 27,70) agiri” 5700
Dichiarata

Kgm n.d. (Nmnd.) agiri” nd
MANEGGEVOLEZZA

Base di m. Tempo sec. Media Km/h
60.............. nd. ... n.d.
120............. nd. ... n.d.

CAPACITA DI CARICO (baule sottosel-
la)
N° bottiglie da 0,5 I. 37

DIAMETRO DI STERZATA
A sinistram. A destra m.
4,76 m. 4,98 m.
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PRESTAZIONI RILEVATE

INCLINAZIONE STATICA
A sinistra® A destra®
n.d. n.d.

CONSUMO LUBRIFICANTE
(ogni 1.000 Km)
cm® n.d.

CONSUMO PNEUMATICI
(per 1.000 Km)

Centrale Laterale
Anteriore mm ....n.d............n.d.
Posteriore mm ..n.d............n.d.

RUMOROSITA (con motore a 2/3 del regime
massimo di rotazione)
Regime motore Rumore scarico a 3 m.

5070 ..., db(A)
Regime motore R. mec. a 0,5 m dal motore
3.625 ..o db(A) 93

LIVELLO SONORO CLACSON
A3mdb (A).....nd.
A20mdb (A)... n.d

CAMBIO: SPAZIATURA DEI RAPPOR-
TI (tirando al regime di — giri/’)

Marcia Velocita Regime del motore
segna Km/h dopo il cambio marcia

1. ... Nd. .o n.d.

2. ... 9 1o IO n.d.

3. Nd. .o n.d.

4. ... Nd. .o n.d.

5. ... 9 1o P n.d.

6. ... nd............... n.d.

Velocita a 1.000 giri”’ nel rapporto piu lungo
Km/h: n.d.

Velocita minima possibile nel rapporto piu
lungo Km/h: n.d.

PRECISIONE TACHIMETRO
Segna Km/h  Effettivi Km/h

50 i n.d.

90 ., n.d.

100 ... n.d.

PRECISIONE CONTAGIRI
Segna giri’  Effettivi giri/
2.000......cccuuee.. n.d.
5.000................ n.d.
7.000................ n.d
8.000.......c...... n.d

ALTRI PARAMETRI CALCOLATI
Indice di elasticita...................... n.d.
Potenza fiscale Kw ...................... 24
Potenza specifica CVllitro........... 61,40
Pressione media effettiva bar....7,13
Rapporto corsalalesaggio........... 0,80
Rapporto peso/potenza............... 8,69
Rapporto totale di trasmissione. 1:5,10
1:13,33

Velocita media pistone m/sec..... 17,48

IN PISTA: TEMPI SUL GIRO E VELOCITA DI PERCORRENZA IN CURVA

(Pista di n.d. — Italia —m. n.d.)

Curva Lungh. m.Marcia Tempo sec. Velocita di entrata Km/h  Velocita di uscita km/h Media Km/h
Nome nd......... n.d.... d

Nome n.d

Nome n.d

Nome n.d...

Nome n.d...

Nome n.d...
Nome n.d...

Nome nd............ ndnd nd ....................

Miglior tempo éul giro: n.d. Media Km/h:  n.d.

................. ndnd

VIBRAZIONI (tasso di vibrazioni a regime costante in m/sec’)

Regime motore  Pianale Manopole Serbatoio
A%, del massimo n.d............. [ 1 IR Nd. .oooveerennnns
A % delmassimo n.d. ............. Nd. oo, nd. ...

A “/, (massimo) nd. .ooooeeens [ 1Ke nd. ...

Motore

...n.d.
......n.d.
......n.d.

(livello equivalente + picco massimo di vibrazioni in accelerazione in m/sec?)

Da 2.000a5.000 nd......cc...... [ 1o PO nd. ...

Da5.000a7.800 Nn.d. ... N I nd o

...n.d.
...n.d.
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DATI ANAGRAFICI

PEUGEOT SATELIS 400 PREMIUM

Costruttore

Peugeot Motocycles

Rue du 11 Novembre

25 350 - Beaulieu-Mandeure - France
Tel : 0033 03 81 36 80 00

Fax : 0033 03 81 36 81 10
www.peugeot-motocycles.fr

Importatore
Peugeot Motocycles ltalia s.p.a.

Via Zambeletti, 25

20021 Baranzate (MI) - Italia

Servizio clienti:

Tel:  (lunedi-venerdi dalle 14.00
15.00)............ 0039 02 38 20 66 01

Fax: 0039 02 38 20 66 31

La richiesta deve contenere i propri dati per-
sonali e i dati identificativi del prodotto, model-
lo e n° di telaio (VGA....), il nome del Conces-
sionario eventualmente interessato ed infine
la descrizione accurata del problema.
Assistenza stradale (24h. per 24 mesi gratis):
800 904 233

http://www.peugeotmotocycles.it/

alle

Presentazione statica

Salone di Parigi, 3 ottobre 2005

Salone di Milano, 25 novembre 2005
Presentazione dinamica alla stampa
Meeting europeo di Doubs (F), 8/6/2007
Inizio vendite in Italia

Luglio 2007

Gamma colori disponibili

Tre (tutti metallizzati): [Argento metallizzato,
Rosso metallizzato, Verde scuro metallizzato]
Garanzia

2 anni a chilometraggio illimitato

COSTI DI ESERCIZIO
Assicurazione

(annuale/classe iniziale): € 500.000
Bollo annuale: € 57.000

Benzina: senza piombo (veicolo
catalizzato) Euro 3

Potenza fiscale: KW 12

DATI TECNICI

DIMENSIONI E PESI
Lunghezza totale: m. 2,152
Larghezza max  totale:
(specchietti)

Larghezza manubrio: cm. 76,5
Larghezza max anter.: cm. 76,5
Larghezza max poster.: cm. 62,0
Altezza totale: m. 1,425

Passo: cm. 150

Altezza da terra: n.d.

Altezza sella: cm. 78,4

Peso a secco: Kg. 213

cm. 88,9

39

Peso con rifornimenti: n.d.
Capacita sottosella: n.d.
Capacita portapacchi: n.d.
Capacita gancio: n.d.

MOTORE

Cilindri: 1

Tempi: 4

Cilindrata: cm 2 398,9

Alesaggio: mm 85,8

Corsa: mm 69

Raffreddamento: a liquido
Sovralimentazione: no

Rapporto di compressione: n.d.
Alimentazione: iniezione elettronica
Distribuzione: monoalbero a camme in te-
sta

Filtro dell’aria: n.d.

Accensione: n.d.

Lubrificazione: carter umido

TRASMISSIONE

Tipo: A cinghia

Frizione: automatica centrifuga
Marce: automatiche
Percentuale di riduzione: n.d.
Riduzione finale: n.d.
Avviamento: elettrico

CICLISTICA

Telaio

Tipo: doppio trave in tubi

Materiale: Acciaio

Sospensione anteriore

Tipo: forcella telescopica, molla a spirale,
ammortizzamento ad olio

Dimensioni: steli da mm 40 &, escursione
mm n.d.

Sospensione posteriore

Tipo: Doppio ammortizzato re idraulico re-
golabile su 4 posizioni

Dimensioni: escursione mm n.d.

Sterzo

Dimensioni: avancorsa n.d. mm, angolo di
sterzata 86° (destra e sinistra), diametro di
sterzata: sinistra 4,76 m. e destra 4,98 m.

Pneumatico anteriore
Dimensioni: Tubeless 120/70-14"
Cerchio: n.d.

Pressione: 2,2 bar (0,22 MPa)
Pneumatico posteriore
Dimensioni: Tubeless 150/70-14"
Cerchio: n.d.

Pressione: 2,4 bar (0,24 MPa)
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Freno anteriore

Tipo: 2 dischi forati in acciaio con pinza a 2
pistoncini

Dimensioni: 260 mm &

Comando: idraulico

Freno posteriore

Tipo: disco

Dimensioni: 240 mm &

Comando: idraulico

IMPIANTO ELETTRICO

Accensione: Elettrica CDI

Candela: Champion RG6YC, NGK CR7EKB
Batteria: 12V, 12Ah

Fusibili: 1da 7,5 Ah

1da 10 Ah

4 da 15 Ah

1 da 30 Ah

Generatore: a n.d. fasi a corrente alternata
Faro anteriore anabb.: H7 12V dan.d. W
Faro anteriore abbagl.: H7 12V dan.d.5W
Luce posteriore: 2da 12V5W

Luce stop: due da 12V 10 W

Luce targa: 12V 5 W

Indicatori di direzione: 4 da 12V 10 W
Luce tachimetro: 12V dan.d. W

Luce vano sottosella: no

Luce term. raffreddam.: integrata tachime-
tro

Luce man. carburante: integrata tachimetro
Spia faro abbagliante: 12V da n.d. W

Spia indicat. di direz.: 2da 12V dan.d. W

RIFORNIMENTI

Serbatoio carburante: |. 13,2

Olio motore (senza cambio del filtro): I. 1
Olio motore (con cambio del filtro): I. 1,3
Olio della trasmissione.: |. 0,25

Liquido refrigerante: | 1,4

5

MANUTENZIONE

Tagliando: programmato ogni 10.000 Km
Lubrificazione: olio multigrado SAE 5W-40,
sostituzione ogni 10.000 Km, controllo livello
ogni 5.000 Km

JER-GF

A OUE A OUE

Let the good times roll.

Distribuzione: gioco valvole da controllare
ogni n.d. Km
Pneumatici: anteriore pressione 2,2bar
(stessa con passeggero), posteriore pressione
2,4 bar ([stessa con passeggero)

DATI VEICOLO IN PROVA:

Targa: DB 32855

Telaio: VGAJ2AEAA70070290

Motore: P150607

Pneumatici: Michelin Gold Standard
Codice carrozzeria: n..d./ Grigio Luxus
Consegnatoci il: 15/01/12008 con Km 10
Reso il: [08/02/2008 con Km 1.080

Km percorsi (totali): 1.070

Km percorsi (media): 44,58/giorno

CONDIZIONI METEOROLOGICHE DEI RILE-
VAMENTI

Pressione atmosfer.: n.d. mm/hg
Temperatura: 21 °C

Umidita relativa: n.d.%

Velocita del vento: 0,5m/s
Densita del carburan.: 720 gr/l
Temperat. del carbur.: n.d.°C
Commento meteo: Le condizioni meteoro-
logiche, tutto sommato, non hanno condizio-
nato granché il raggiungimento delle migliori
prestazioni velocistiche. Per tali rilevamenti, &
stato impiegato un pilota di kg. 80.

CONDIZIONI DEI RILEVAMENTI AL BANCO
Strumentazione: Corrsys-Datron DAS1 A
Banco utilizzato: Dynojet’s 150 Dynamome-
ter

Rappor. motore/banco: n.d.

Braccio: n.d. mm

Pressione atmosfer.: n.d. mm/hg

Umidita relativa: n.d.%

Fattore di correzione: n.d.

Bilancia: Computer Scales Longacre 7263

in vendita da:

apn_ha [%] PEUGEOT @PIAGGIO f‘;—_a i QGILERA T

@ YAMAHA

74100 TARANTO - VIA M. PACUVIO ANG. VIA G. MESSINA
TEL (FAX 099.4785449 - TEL. 0994793827
ddmoterisri@virgilioit
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GIUDIZIO STATICO|GIUDIZIO DINAMICO
LINEA| 88 MOTORE
FINITURE 7 VELOCITA| 89
COMANDI: MANUALI| 9 8 ACCELLERAZIONE| 8§
COMANDI: A PEDALE RIPRESA| 7
DOTAZIONI DI SERIE CONSUMO| 8.9
STRUMENTAZIONE AUTONOMIA| 7.9
VISIBILITA: DIURNA FRIZIONE: MODULABILITA -
VISIBILITA: NOTTURNA FRIZIONE: RESISTENZA | .
POSIZIONE DI GUIDA: CAMBIO: PRECISIONE | .
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LA PAGELLA - PEUGEOT SATELIS 400 PREMIUM

MEDIA GENERALE

in vendita da:

E PEUGEOT CREO LO SCOOTER

apriia [ PEucEoT rmsmo Bomncra
€ YAMAHA

74100 TARANTO - VIA M. PACUVIO ANG. VIA G. MESSINA
TEL./FAX 089.4785449 - TEL. 099.4793827
damotorisri@virgilio,it
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